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Fir 1, o' beitenn am M d sind

& 1

die Wintermonate die passende Zeit, Wir begin-
nen deshalb in diesem Heft mit einer Artikel-

F

werden geb
Maulschlissel 8/10. 10/12: 12/14 und 14/17.
SteckschlGssel 10, 12, 14, 17 und 19,

verbleiben, An dom nun freilliegenden Kolben
werden mit ainer Flachzanga die Drahisprengringe
aus der Kolbenbolzenbohrung entfarnt und der

serfe. in der die fachgerechte Reparatur der  Schraubenziehar sind in zwei GroBen zu ver-  Kolbenbolzen mit  einer Ausdrilickvarrichtung
Kleinen~ MZ-Typen beschrieben wird. Die  wenden, die gut angeschlitfen sein missen. Vor- nach Selbsthauskizee im Bild 1 aus dem Kolben
Autoren  sind  belde  MZ-Versuchsingenieure.  teilhaft ist auch sin keliftiger Wink b aedrickt (Bild 21,
haben an der ich und Vervollk zieher fir die Gehiuseschrauben. deren fester Das H Iriicken des Kolbenbol. mit Hilfe
der Matarcddar aktiven Anteil und sind deshalb Stz erst ein einwandfreies Abdichten des Kurbel:  von Dorn und Hammer fihrt immer zum Schief-
mit alfen rachnischen F der Fah g und Getriebersums gewdhrlalstet, Erwahnt sei  stand des Pleuels und mufb deshalb abgelehnt
bestens vertraut. In den ersten Abschnitten be-  hier noch, dall nur gut passende Schrauben-  werdenl
schrebt Ing. S. KrauB die Arbeiten am Mptor.  zisher verwendet werden sollten, damit der A I d wird die Lick e abgeb
Der Faf i dsetzung wit sich die  Schiitz der Zylinder nicht Nach H hrauben der beiden

hifefenden Ausfih van [ng. H. New-  wird. was sin Lasgn i h kann, hrauk mit dem Schraubenzieher kann die
ber. Auld ist einiges Spezialwerkzeug fig, } wardan. Dar Unterbrech
Wir hoffen, dafl diese Artikelsarie dazu befrragr‘ dessen Haup zur Selt i nocken wird nach Lésen der Schraube M7 ab-
dig Qualitér der Sefl 2 ben wardaen, genommen. Der mit Konus und Scheibenfeder

Montagefahler zu vermeiden und Beschidigun-
gen an den 4 Tailen hiiafen.
Diw Redaktion

2. Motorausbau
Um den Motor aus dem Fahrgestell aushauen zu

kénnen, mi folgende Handgriffe diinrt
1. Vorbersitende Arbaitan und Werkzeuge werdan:
Zum Ausbau des Motors aus dem Fahrg || Bateriel I abki 1 Zindk k
Fostal B gl Fa
wird " aine Wi “'Kit Crby I 1 g ] dabal
foi Rerdem ein Behalter, In dem die de- ™t der llnkan Hand den Bowdanzug fassen, mit
!mntlarlenTe-rsgulubersnchtilr.habuaiag:werdnn d‘” rechten Hand den FuBbramshebel kriftig
kénnen, ist etwas und d ken ‘und beim Losl den Bowd
sing Kochplatte zum E der Gat zug aus dam Widerlager herausheben {evil, mehr-

hillten notwendig. Zum Abdichten beim Zusam-
mensetzen der Gehdusehilften ist handelsiblichar
Dichtlack 2u verwenden, der in einer gut ver-
i waerden muf,

Dose aufbewah

hlut Liet

fach wiederhalan): Ab
dackel nach Lésen der Befestigungsschrauben
abnehman. dabei die beiden Enden der Ketten-
sehutzschluche abziehen; Offnen des Keuen-
hl und S : Kette
aus den beiden Enden der Kettenschutzschlauche
heraushangen lassen (debei das Hinterrad nicht
verdrehen, sonst wird Kette herausgsdrsht]
Flachsteckverbindungen des Li
bels an dan Anschlissen DY, Df und Masse an dor
Lichtmaschine abziehen und Kabel firr Leergang-
anzeigeschalter  abklemmen; Auspuffiberwurf-
mutter am Zylingder mit HakenschiGssel l6sen:
Auspuffrohe abnshmen; Vorschraubung am Var-
gaser abschraul und G higt an den
Bowdenzigen herausziehen (kann an der Ma-
schine verbleiban),

Letind h

aut dem Kurbelwellenstumpf sitzende Anker
wird mit einer Abdriickschraube nach Bild 3, die
in die Gewindebohrung des Ankers bis zum An-
schlag geschraubt wird, durch Prellschlag auf die
Enden des Querstifts vom Konus gelost (Man
kann sich hier auch mit sinar antsprechend langen
M 10 bahelfan.) Dabei darf
das } der Scheib aus dar
Nut nicht vergessen werden, sonst besteht die
Gefahr. daflt balm Abzighen der Gehausshalften
der Radialdichtring beschéadigt wird
Die weitere Demontage des Motors richtet sich
nun danach, welche Teile ausgetauscht werden
sollen. Sind nur Arbeiten am Getricba vorzuneh-
maen, so braucht man die Antriebsseita, also Kupp-
lung, Antriebskeuwte. Kettenrad auf der Kurbel-
welle sowie Kickstarterwella, nicht abzubauen
Digsa Talle missen dann demaontiert werden,
wann die Kurbelwelle oder die Kupplung
des Getriches ausgewechsult werden sollen. Hier
soll die vollstandige Demontage des Motors be-
schrieben warden.
Der Kupplungsdeckel wird nun nach Losen der

abger
vorher der Schalt- und Kickstarterhabel von der
Kerbverzahnung abgezogen wurden. Der Kupp-
lungsdeckel 1alt sich nun durch leichte Schlage

Bei d e N R mit dem Hammarstial herunterziehen. Dabei ist
iy 7 d ANt 2t ME die Papierdichtung  abzuneh Sollte  der
ha herat e o Lem AUS CEM- neckel etwas klemmen, darf auf keinen Fall mit

12mm SW| und der Gummikrimmer durch
Lasen des Drahtringes vom Vergaser abzuschie-
ben. Danach kénnen die Motorbefestigungs-
schrauben geldst und herausgenommen werden.
Der Motor kann d aus dem Rah
herausgenommen werden,

3. Demontage des Motors
Von Vorteil fur die waiteren Arbeiten am Motor
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ist dig \ g eines M gebocks. Diesen
g k kénnen sich z. B. Aeparaturgemein-
aus einem Rat irei des Fahr-

zeugs bauen, der schwenkbar angeordnet und
auf eine Grundplatte aufgeschraubt ist,

Mit einem Stackschlissel SW 10 warden die
Muttern der Zylinderstehbolzen geldst. danach
Zylinderdeckel und Zylindar abgazogen. Der Ver-
gaser mit dem Ansaugstutzen kann am Zylinder

Schraubenzieher in dem entstandenen Spalt
gehebelt werden, weil dadurch die Dichifiache
beschidigt wiirde,

Demontage der Kuppiung

Fiir die Demontage der Kupplung wird ein Hilfg-
werkzeuy bendtigl {B_ild 4). Damit lassen sich
durch Hineindriicken der Kupplungsd n
die Halestift und Am
besten schiebt man mit der rachten Hand unter
Zuhilfenahme eines Drahtendes die Stifte haraus
(Bild &), Nachdem alle sechs Druckfedern lase in
dan Druckfederkappen liegen, kann der Feder-
taller mit Stitznippel, Druckfedern und Druck-
federkappen abgehoben werden und damit gleich-
zeitig das gesamte Kupplungspaket. bestehand
aus einer Hallelamelle for Mitnehmar, sechs
Reibbelag-Kuppl heiben und sechs Kupp-
lungslamellen. Zum Losen der Kupplungstrommeal

25



und des-Kettenrades auf der Kurbelwelle mussen

/

Machdem alle Teile geldst sind, kdnnen die Kupp-

beidea igung davon losg
werden, nachdem im inneren Mitnehmer das
Sieh | ist. Hierzu ist

ein Geganhalter erfordedich (Bild &), der in dis
Verzahnung vom K { aufl dar Kurbalwell

g I, das Kettenrad auf der Kurbelwell

Dichtlack beim Zusammenbau festsitzen: In be-
dors har Fallen lassen sie sich nach

und die Getriebekette abgenommen werden. An-
schlieBend wird dann die Kickstarterwelle mit der
Kickstartarfeder ainfach herausgezogean.

D dos lebegeh

und dem Kupplungskettenrad greift, so da@ beide
Muttern gelGst werden kinnen (Bild 7). Hierbei
hat die Mutter des inneren Mitnehmers der Kupp-
lung Linksgewinde!

Schliellich sind noch ein Hilfswerkzeug, das aus

Dar Motor wird jetzt um 180° gedreht. Beide
Palhiilsen am vorderen und hinteren Auge der
Meotorbefestigungsbohrung  wernden  mit  esinam
passenden Durchschlag herausgeschlagen und
mit ginem kraftigen, gut passenden Schrauben-

einer gebrauchten Kupy

zighar i Zylinderschrauben fir Gehduse

g
werden kann (Bild B) und ein Abziehar Hir das
_ Kettenrad auf der Kurbelwelle (Bild 9) notwendig.

hcrap_sgaschmubt, Dazu noch einen kleinen Tip
zum Lésen der Schrauben. die meist durch den

einem Schlag auf das Schraubenzieherheft meist
losdrehen, Nachdem shimiliche Zylindarsch

des Gehauses antfernt sind, werden beide Ge-
hausehalf inandergadriickt, wozu wieder-
um sine Verrichtung banatigt wird, win sie Bild 10
zeigt. Im Bild 11 ist diese Vorrichtung in Funktion
zu sehan {mit drei Gehiuseschrauben befestigt).
Damit kann sich die Knebel- oder auch Sechs-
kantschraube aul dem Kurbalwellenstumpf ab-
stiitzen. Durch Hineindrehen der Schraube wer-
den beide Gehdusehalften langsam auseinander-
gedrickt. Die K mit dam latten

Bild 2. A des

Bild 3 furl

mit der &

vorrichtung nach Bild 1

Bild 4 E fir s

Rild & an don K

dmckindam

Bild & e wnd

Bild 7 Ei aur dor Ketten
ridar und zum Gegenhalten des inneren Mitnehmaers. Lasen dor
Unkegewindmmurar

Bild 8 Gegenhaier fir innaran Mitnehmar
Bitd 8  Abziohar e Antrigharitzel

Krafifabirzeugrochnik 1769
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“elehir. Schweilten

i
Bild 10 Ausdrickvor-

nichtung rum Aussinandar.
diiicken dar GehAunehil
ten und zum Entlesran der

1759
LRI Bild 13 Schisgdom
fie Loger 8303

gende Zahnrad fur den 1

itig it | t
chaltarr

die das Schaltradpaar fir den 2. und 4, Gang

fahrt, mit leichtem Druck nach auBen gedrickt.

Dann kann dieses Schalradpaar von der Kupp

lungswelle abgezogen werden,

Gang iRt sich nun
Danach wird dig

auf der

Bild 14 Hemusdelcken
der Houpitager und Radial-
dichring| rooous dem
Lngarsisz

Gctliuhssalz‘liugl nach dem Trennen in der linken
Gehausehaifte offen da. Es mul auch hier noch-
mals darauf hingewiesan werden, dalk die beiden
Hélften keinesfalls gewaltsam mit Schrauben-
zieher oder dgl. auseinandergedrickt werden
dirfen, damit die Dichiflichen nicht beschadigt
werden, '

werden kann, Bild 12 soll zeigen, wie aine Kurbel-
walle transportiert wird.

Das A b . der Kurbelwel I
und der Radialdichtringe erfolgt se. dal man
beide Gehausehiilften auf einer Kochplatta er-
warmt {etwa 100 °C), bis dann die Lager und
Dichtringhalter mit laichtem Druck unter Ver-

Ausbau der Kurbalwell
Hauptlager

Die Kurbelwaelle wird mit der gleichen Vorrichtung
{Bild 10}, mit der die Gehausehélften auseinander-
gedrickt wurden, nach Aufschrauben suf die
linke Gehausehalfte durch Anzighen Gber den
Kurbelwellenstumpf aus dem Lagersitz 1

und dar Kurbahwvel

g des Durchschlags (Bild 13) aus dem Sitz
herausgedrickt werden kéinnen (Bild 14). Vorher
missen nach die Drahtsprengringe mit der Spitz-
zange herausgenammen werden.

Ausbau der Getriebeteils
Aus dem noch warmen Gehduse wird die Vor-

driickt. Zu beachten ist hierbei, dal die Kurbal-
welle dabei nicht unten herausfallen darf, da sie
sich dann unweigerlich verzioht und gerichtet
werdan mul, was nur vom Fachmann ausgefihrt

Kraftfohezaug technik 1/69

0 van der Antrieb her mit ginem
Durchschlag aus dem Lagersitz herausgeschla-
gen (3. Gang mub eingeschaltet sein), Mit der
Vorgelegewells ist zugleich das Schaltradpaar
1./3. Gang ausgebaut. Auch das am Boden lie-

Kurbelwaiy Die Kupplungswelle wird nun gleichfalls von der
Bild 11 b Antriebsseite her durch hlag MNach dem
Vostichtung  zum  Ausein- Authi ik hlash

andardruckan der Gelbuse dee = = und. pach Losals
hiitftan in Funktion der Kontarmutter wird die Schaltarretierachse aus
Bild 12 Ordnangs- ihram mit ginem Schraubenzieher her-
gembler  Transport der  Ausgeschraubt.

Kurbolwalle

Aushau der Fulschalteinrichitung
Die Sicherungen des Halteblechs for den Seg-
manthabel werden zuriickgebogen und die Be-
fastigungsschrauben mit sinem Steckschlissel
SW 10 gelost. Zur besseren Zuganglichkeit drickt
man mit dem provisorisch aufgesteckten Schakt-
hebel das Schaltstick zur Seite. Danach kann
die Schalteinrichtung — Halteblech mit Segmant-
hebel und Schaliwelle mit Schaltstick — haraus-
genommen warden, .
MNachdem samtlicha Teile aus dem Getrieberaum
entfernt sinc!. kénnen die Lager fir Vorgelege-
und  Kupplungswell ) ¥ werden,
indem man sie herausschlagt. Die Sprengringe
kénnen in ihrem Sitz belassen werden, Voraus-
g fir das Herausschlagen ist, dal das Ge-
hiuse noch warm ist. Machdem der gesamte Mo-
tor in seine Einzelteile zerlegt ist, kénnen die
beschadigien Teile aussortiart und durch neue
ersetzt werden. Es empfiehit sich, die Gehause-
hélften und alle Teile grundlich mit Wasehbanzin
zu saubern und fir die Montage ibersichtlich
bereitzulegen,

(83560 (Wird fortgosatet)
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{Fartsetzung der im Heft 1/62 begonnenen Artikelserial

Ing. 5. KrauB, VEB Motorradwerk Zschopau

4. Zusammenbau des Motors

Einbau dar Kurbelwelle

Dig linke Gehausehilfte wird. nachdem sie auf
rd. 100 °C (Kochplatte) erwirmt wurde, auf dam
Montagebock aulgelegt, der Distanzring einschl.
Radialdichtring mit der Lippe nach auflen in
ainem Zug bis an den Sprengring gedrockt (ist
notwendlg, damit Distanzring nicht die Tempera-
tur des Gehauses annimmt und festklemmt). Die
Oltasche mul dabei mit der Olbohrung Im Ge-
hiuse Gbereinstimmen. Dann wird das innere
Kugellager 303 ebenfalls in einem Zug ein-
gedriickt, danach wartet man eine kurze Zeit,
damit sich der Innenring etwas aufheizt und
driickt dann die Kurbelwelle bis zum Anschl

Antriebsseite zu zeigt. Dann wird das duBere
Kugellager 68303 aufl der Kochplatte lmcht an-
gewarmt und durch Gegenhalten mit dem Korper
(Bild 15) eingeschlagen. Beim Eindricken der
Kurbelwellenhauptlager mit Hilfe eines Schlag-
doms (Bild 13, Heft 1) ist zu dberprifen, ob
alle drei Lager an den Sprengringen anliegen.
Die  Kurbelwelle mull sich nun schon leicht
drehen lassen. Unmittelbar danach, d. h. das
Gehause darf nicht unter 70 °C abkihlen, be
ginnt man mit der

Mantage des Getrigbes

Die M ge des G mull s0
warden, dal das Gehbuse noch warm ist. Beim
noc i Anwirmen wirde sonst die Gefahr

hingin. Die Welle mufi dabel so aingelegt wer-
den, dafll der Konus mit dem Gewinde nach dar

Bild 16

Bidd 17  Die Gabal des Segmanthebale fEhn die Schalidoue

Kraltfahirzeugtechnih 2068

Einlegen dar Kuibelwalle unter Geganhallun mit dem Korpar

bestahen. dalk der Radialdichting wverbrennt.

geprell, dann nimmt man das Lager 6201 for
die Vorgelegewellen-Lagerung und steckt es aof
die Gegenseite der Kupplungswelle, die sonst
in der Bronzebiichse des Schaftrades luft (146
sich leicht aufschieben) und driickt dann die
Kupplungswalle mit dem so aufgesteckien La
ger 6201 in den Lagersitz der Vorgelegewelle.
Dieser Vorgang ist im Bild 16 dargestelll. Vor
dem Einlegen des lLagers 6201 mull aul dem
Sprengring die Spritzscheibe singelegt werden,
damit ein ¢ leich des Getriel i
zum Kupplungsraum hin nicht stattfinden kann.
AnschlieBend wird die Kupplungswelle mit dem
sufgepreften Lager 6202 in den Gehausesitz
wingedrickt. Zu beachten ist, dait die Lager gut
auf den Sprengringen sitzen. da sonst die Ge-
ieh nleht kann

mittels

Das Lager 6202 wird auf die Kupph il

Hild 18

Einlugar dos Ligurs 8201 le Vargatagewsllsnlsgsning

Bild 18 Schalwadpoar 1 und 3. Gang wird in die Nut dar Schaltklaus singaing) snd dio

Vorgelegewelle durchgesteckt




Im Anschiul daran wird die Schaltwella mit dem
angeschweiBten Schal
rung eingesteckt, das Halteblech mit dem Seg-

springen, mul das Getriche singestellt werden

ck in die Gehfiuseboh-  Hierzu ist der 3, Gang einzuschalten. Dann wird
die ratigrachse soweit . dal das
Schrauben M 6 befestigt ~ Funfkeilprofil der  Vorgel lle etwa 1mm

menthebel wird mit zwei
und mit untergelegten Blechen gesichert. Jetzt
wird die Schal israchse mit der Sct

iber die Planflache des =5r:h.'|r|rade= fur den

komplettiert, nachdem die Kugel (6,35 mm Dmr.)
mit Druckfeder so eingelegt ist, dalk sie in den
Ausdrehungen einrastel. AnschlieBend schraubt

2. Gang ht {sisha Bild 19). Mun kann die
Kontermutter der Schaltarretierachse angezogen
und das Sicherungsblech umgeschlagen werdan
Danach ist das Gatriebe durch halten, wobei

Schublehre mit Tief I gestellt. Das Ein-
stellen erolgt. indem aufl die Dichtfldche des
hi dia Dichtung der Abdeckkappe auf

gelegt wird und dann durch Beilegen von Distanz
scheiben beim Messen mit dem Tiefenmal einen
Wert von 0,2 mm fesigestellt wird (Bild 20).
Danach wird die Abdeckkappe (VerschiuBblech
auf der i ite) auf ihrer Di i mit
Dichtlack bestrichen und {ber den Kurbelwellen-

| lle bzw. am Kettenritzel

man die retierachse in dig linke C
haltte ain, Auf der Gegenseite wird die Konter-
mutter mit Sicher blech leicht gedi
s0 daf die Achse spater noch eingestellt werden
kann. Das Schaltradpaar fir 2. und 4. Gang ist
nun auf die Kug 4 f und
zwar so, dall die drei Klauen nach oben zeigen.
Die Schaltklaue muf dabei soweit nach links
gedreht werden, bis die Nase in die Nut des
Schaltradpaares Iir 2. und 4, Gang einrastat,
Dabei ist darauf zu achten, dal die Gabel des
Segmenthebels die Scl fuhrt (Bild 17).
Im Anschlu daran wird das Zshnrad fir 1, Gang
{Fensterrad) auf die Bohrung des Lagers fir die
Vorgelegewelle mit der ausgedrehten Seite nach
unten eingelegl. Das geleilte Schaltradpaar for
1. und 3, Gang ist zusammenzustecken (vorher
gut eindlen] und mit dem Bund in die Nut der
Schaltklaue einzulegen. Danach wird die Var-
gelegewelle durchgestockt und in den Lagersitz
uber das Zahnrad for 1. Gang eingeschlagen
[Bild 18). Hierbei darf das :usammengesteckts
Schaltradpaar fir 1. und 3. Gang unter keinen
Umstanden asuseinanderfallen. Es wird gepaart
geliefert und i3t unter allen Umstédnden stets
gemeinsam auszutauschen, Andernfalls kann es
zu Fressern kammen, die zur Zerstorung des ge-
samten Getriebas filhren kinnen.

it

Einstellung der Schaltung

an  dar goleg
Ieicht gedreht wird.

Z der heiden Gehd iiften

Zuniichst mul das Lager 6004 auf das Schaltrad
aufgepreft und dann komplett auf die Kupplungs-
welle nach Eindlen ket wer-

stumpf  aufgelegt. wobei die Dichtlippe des
Radialdichtringes nach innen zeigen muB, An
schliefend werden sie Senkschrauben ebenfalls
mit Dichtlack E ichen und die Abdeckkappe
damit fest angeschraubt,

Der Vorgang wiederholt sich dhnlich beim Aus

den. Auf dig inzwischen erkaltete linke Gehduse-
hilfte wird nach gutem S#ubem der Dichilliche
Dichtiack aulgetragen und die rechte Gehause-
halfte. die inz auf dar Kachp ange-
warmt wurde, auf die linke Gehausehilfte auf-
gesetzt. Zum rchtigen Site wird mitdem Hammer-
stiel oder Gummihammer durch leichte Schibge
nachgehollen, Dann werden die beiden Gehause-
PaBhilsen eingeschlagen, das Lager 6302 der
rechten Kurb ung l=icht ang mt
und bis zum Anschlag in den Gehjusesitz einge-

gleic der  Kupplungswelle. Das

lager G004 wird mit einem Leichtmetalldorn bis
zum Anschlag singeschlagen. Danach werden
die Gange durchgeschaltet, indem man das Ge
wiebe {ibar das Schaftrad dreht (Bild 21), Lad
sich hiarhei das Schaftrad im 1. und 4. Gang
schwer drehen, so mul die Kupplungswalle von
der Kupplungsseite her etwas heritbergeschlagen
werden, und zwar so lange, bis es sich leicht
drehen (aBt. AnschlieBend wird die Kupplungs-
welle mit dem Dorn wigder nach der Kupplings

& 4 + seite kgesthi . 30 dal} das Lager in dem
s':'_-"]:ga"' pucaclliﬁipn;:i:;;uﬁeh :"":_“ g0 gefundenen Sitz verbleibt. Auf das Lager
attg =T = ~ werden wisdarum  Di haib

kommen in den Zylinderhals, die Schraube links
oherhalb des Schaftraddurchiritts wird mit Dicht-
tack eingeschraubt, Die Kurbelwelle wird mit
einem  Leichtmetalldorn  durch  einen leichten
Schlag auf den Stumplen der Antriebsseite ant-
spannt,

Einstellan des Axialspieles der Kurbel- und Kupp
lungswelie

Damit das Getriebe in allen Gangen
ginrastet und auch die Génge nicht heraus-

Das Axialepiel (ermaglicht Ausdehnen in axialer
Richtung beim Erwirmen der Wella) wird mit einer

his sich mit dem Tiefenmal der Schulblehre ein
MaR von 0.2 mm festatellen la8t. Die Papiar
dichiung wird mit gemessan.

Mun ist der Abschiufdeckel mit Dichtlack ru
bestreichen und dber das Schaftrad auf dia Dich-
ung aufzy Die Lippedes R ichtringes
mull dabei nach innen zeigen. Die Befestigungs-
schrauben werden mit Dichtlack bestrichen und
der Deckel damit strall angezogen, m Anschiuf
daran wird die Abstandshilse auf das Schafirad

BG

Bild 19 Einsellung der Schaltung
mul so geschahan, dad das Funl
keilprofil 1 mm dber die Planfidche
den Schaltrades far den 2. Gang
vorsteht

Bild 20 Einstefrng dis Axialspiols
dnr Kurbodwelln

Bild 21 Durchschaltan dos Ge
trishaa. dabni Drehon den Schaft-
rads

Bild 22  Einseteon dee Kicksorme
wallo unter Vorspanaung
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und das K d mit der ausge-
drehten Seite nach innen Ober das Keilprofil
aufgeschoben. Dann ist die Linksgewindemutter
mit Steckschlissel fest iehen und das bei-
gelegte Sicherungsblech umezuschiagen

len dos Lo i 5
‘Wann der Motor demontiert ist. ohne den Leer-
ganganzaiger zu  antfernan, erubrigt sich all-

Jigkeit

EissE L Halral m

unel die |
la) in dan Kupplungskorb ein
gelegt. Darauf kommen abwechselnd die Reib-
belag: und Stahl-Kupplungsscheiben. Als Ab-
schiufs ist der Druckieller obenauf zu setzen und
zwar so0, dal die Federbolzen genau in der Mite
der Bohrungen hervorstehen. Bei Neuteilen ist ain
Federbalzen farblg gekennzeichnet, der dann mit
der Bohrung, diemiteinem Kdrner gekennaeichnet
ist, O insti In den Boh des Feder-

gemein eine Der Vi
halber sall davon ausgegangen werden, dal auch
der Schalter zu erneuarn ist. Dazu wird der Lear-

tellars werden nun die Federkappen mit den
Fadarn und Stitanippeln eingelegt. Danach sind

gang eing der vom Gehi
rand zum Kontaktblech im Getriche gemessen
[muf 11 mm betragen). Der Schalter mit Kabel
ist abzuschrauben. nach unten und oben mit
Dichtlack sinzustraichen (Plasteil), der Bloch-
deckel dardber ebenfalls. Zur Kontrolle auf ein-
wandtreie Funktion kann mit der ausgebauten

die 5til pel mit Hilfe des Waerkzeugs nach
Bild 4 niederzudriicken und die Haltestiftz in die
Querbohrungen der Federbolzen einzuschieben.
Uber den nun fertig montierten Primartrisb wird,
wie Bild 24 zeigt. die vorgeschriebana Olmenge
GL B0 (450 cm?) gegossen, Danach st unter Bei-
Irgen einer Papierdichtung der Kupplungsdeckel

Batterie (Leerlaufkabal an  Pluskl ) und
ischengeschalteter K die Funktion
uberpruft werden, Beim Einschalten des 1. Ganges
muf das Licht verlaschen und beim Weiterschalten
aul den 2. Gang nur ganz kurz aulleuchten. Zum
Nachstellen dienen die | im Plastiail,

Montage der Lichtmaschine

Die Scheibenfeder ist in die Nut des Kurbelwaellen-
stumpfs einzulegen, der Anker aufzustecken, des
Unterbreck ken mit gingeprefter Nut in den
Anker einzupassen und mit der langen Sechskant-
schraube M7 fest anzuziehen, Dabel wird der
Anker mit der linken Hand gehalten und mit der
rechten Hand angerogen. Anschliefend 1st1 die

"

f tren  und f hrauben. In  dieser
Stellung des Moetors im Montagebock werden
dann auch der Kic ter- und Fulschalthebel
aul die Kerbverzahnung aufgesteckt und fest-

gezogen.
Aufbau von Kolben und Zylinder

Auf die Dichiflache des Gehduses wird eing
Papierdichtung fir den Zylinderfuls (iber die Steh-
balzen aufgelagt. Den Kolban bersitet man vor,
indem man den Kolbenbolzen etwas in den Lager-
sitz im Kolben hineinschiebt, so dafl er lsichter
im kleinen Pleuelauge anschnabelt. Dann wird
der Kolben (mit Pfeil nach Auspuffseite) Gbar
das Pleuel ki und der Kolbenbol durch-

Haltekar dabel dle Kah-
len nach aufen gedrickt werden, (Kerbstift in
dor Motorgehiusezentrierung gehdrt In die Aus-
sparung der Haltekappel. Dann ist die Halte-
kappe mit awei Zylinderkopfschrauben MB fast
anzuziehen,

%] e das Primé iebes und der K

Die Kickstarterwelle mit Segment, Rickholleder
und Anlaufscheibe wird auf die Schaltwelle aut-
gesteckt. Dabei kommt die angebogene Ose der
Rickholleder in die singegossena Aussparung im
Gehause. Dann kann die Kickstarterwelle mit
Feder rd. eine Umdrehung vorgespannt elnge-

ol AnschlieBend werdan die Kalban-
i ungen (Drahtsprengringe) mit einer
Flachzange in die Bohrungen eingessizt, bis sie
in die Nut einrasten. Bei dieser Arbeit ist das
Kurbslgehsuse mit Lappan abzudecken, damit
avil ingende  Kolbenbal i ungen
nicht in das Kurbelhaus fallen konnen! Die
Kolbenringe werden nach denim Kolben sitzenden
Sicherur i ) ichtet und
gedruckt. Der Zylinder kann dann dariiber ge-
schoben werden, bis beide Ringe in der Bohrung
sitzen. Beim Durchdrehen des Motors mit dem
Kickstarter van Hand mufl der Kolben leicht auf-
und niedergleiten konnen Nach Aufsatzen des

driickt werden, so dalt sich das an den
Anschlag im Gehause abstitzt und nicht wieder
euriickfedert (Bild 22). Dann wird auf dem Bund

der Kick welle eine Anlaufscheibe far den
Geha feckel baigelegt. |Im Anschlul daran

Zylinderdackels (ohne Dichtung) werden dann
die Muttern [mit Federscheiben) dber Kreuz
angezogen, Mach dem Erkalten des Gehauses
werden am fertig montierten Motor nochmals alle

kammt dis Kupplung: | mit K i auf
die Kupplungswelle. Auf den Konus das Kurbel-
wellenstumpfs steckt man das Kettenritzel, driickt
es auf dem Konus an und vergleicht dann mit
sinem Lindal dig Stimflachen beider Rader. Sie
milssen in eingr Ebene liegen [Bild 23). Fluchien
die Rider nicht, muossen weitere Ausgleich
heiben unter die lautsch der Distanz-
biichse im inneren Mitnehmer gelegt werden,
Danach werden beide Rader wieder abgezogen,
die Hillsen der Kewte auf Anrisse Gberpraft, So-
dann ist die Scheibenfeder in die Keilnut des
Kurbehwellenstumpfs fir das Ritzel einzusetzen,
div Kette aul Kettenrad und Ritzel aufzulegen und
auf. ken. In den Kuppl korl

wird der innara Mitnshmer in das Keilprofil der
Kupplungswelle geschoban, darauf ein Links-

nack ] g
fiir die Getrigbgantliiftung ist mit sinem Draht-
stick durchezustofen um evil. herausgetretensan
Dichtlack zu entfernen.

Die Einstelfung der Zindung
Unterbrecherabstand

Vor Beginn der Zindeinstellung mussen die
Ur berprift werden (Bild 25).
Der Unterbrecherhammer wird nach Lisen der An-
schiuischraube 1 der Stromschiens vom Kanden-
satar  al . Die K ktflack varn

[

Bild 24
Morar

Einfilian das hei

Vorzundung
Wenn eine e nicht varhandaen ist,
genigl eine Tiebelel mil Tief Eine

Priiflampe wird mit der ginen Klemme an die aus
gebaute Batterie (Pluspol) und mit der anderen
an Klemme 1 (Kondensator, Stromschiene) ange-

Hammer und Ambof werdan mit giner Schmirgel-
feile gesdubert. Baei starkem Einbrand missen
neue Telle eingesetzt werden. Dabei ist zu beach-
ten, dafll die Kontaktflichen plan auflieg Am

Ein zweites Kabel von Minus Battaria
an Masse Motor ist notwendig. Die Kurbelwelle
ist auf OT 2u stellen und dann entgegen der
Motordrehrichtung soweit zurlckzudrahan, bis

hol 2 die alten Scl ittel-
reste beseitigt werden. Sonst besteht die Gefahr.

federring gelegt, ebenso das Sicherungsblech
und zwar so, dal die Lasche mit der Bohrung
dber ginen Federbolzen zu liegen kommt. Dann
ist die Linksg, | f rauben und
festzuziehen. Hierzu wird der Gegenhalter nach

dal der Untert im Winter hingt
und der Motor nicht anspringt.
e El llung des K ds arfalgt In

der Weise, dal man an der Nockenbefestigungs-
schraube die Kurbelwelle verdreht (die Zandkerze

Bild & verwendat. Dann ist der G haltar nach
Bild 8 in den Kupplungskorb einzulegen und die
Mutter mit dem Steckschliissel fest anzuziehen
{sisha auch Bild 7). Damit wird dann gleichzeltig
die Ritzel (R tgesct

her 4 benh, bis die hocl Stelle des
Mockens erreicht ist und den Hammer abhebt
Mittels der dem Bordwerkzeug beigegebenen
Pruflehire ward der Kontaktabstand von 0.4 mm

und ebenfalls fest angezogen. Vaorher ist eine
Faderscheibe unterzulegen.

Im Innaren Mitnehmer werden 2wei Laschen nach
der Mutter zu umgeschlagen. danach mul sich
der Mitnehmer noch leicht drahen lassen. Dann

/i i wird nach Lockern der Klemm-

schraube 3, indem mit dem Schr an

dar hriebene Vorzindwert (fir ES 126
und ES 150 gemeinsam 3.0 mm vor OT) auf Ein-
stell- bzw. Schiebelehre ersicht ist. Beim Auf-
leuchten der Friflampe hebt der Hammer gerade
ab. Danach sind die beiden Schrauben wiedwr
fest anzuzichen und die Einstallung nochmals
nachzuprifen.

Die Einstellung des Schmierfilzes, der mit einigen
Tropten Spezialtl (bel [KA-Vertragswerkstatten
erhaltlich] getrankt wird, erfolgt so, dals nur der
Umfang des Unterbrechernockens mit dem grole-
ren Durchmessor daran streift, sonst wird das

Abechliof

den zwel Einschnitten und den Warzen der Grund

i wird der Motor in der umgekehrien
Reihenfolge wie beim Motorausbau wieder in das

platte durch seitliches \ der g
Abstand hergestellt wird. Danach ist die Klemm-
schraube gut festzuziehen und der Abstand zu

wird der Kupplungsdi in die g di
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Instandsetzungsreihe MZ ES 125/150

Ing. H. Neuber (KDT). VEB Motorradwerk Zschopau
{Fortsarzung und Schiuf der in Heft 1/1888 begonnanen Adtikslseris)

Fahrgestell

auch durch Formschiufs |der Lenker sitzt mlt

5.3, Reihenfolge bei Demontage.

Fir die Fahrgestell: MZES 125150 werden Sfiner Aussparung im Schiitz des 1., Uber leisan.
neben der Erlg mit dam Steuarrohr Dia B& 2. hanring f fricken (iiber die Schlit
auch der konstruktive Aufbau und die funkiio. des Lenkers erfolgt durch die U itter 5. im )
nellen Aufgaben einiger B ppen anhand van Damit das geschlitzte Steuerrohr hierbei nicht 3, Sachs} I be etwa 5 Umdreh 15
i und gon mit  hach innen weggedrilckt wird. liegt innen noch sen und mit Hilfe nlnu Gummihammers nach -

beschrieben, um die R beiten zu er-  der Zwischenring 3. unten schi damit K g frei
leichtern. 5.2. Verschleifiteile " r:;dk; T

Lenk 1 N .Vonchleﬂhanla der Lsnkunaalagumng sind dis " TR,
5. gslagerung und | gung ) Die. | Wordon im S Enstelmuter esen. N
8.1 Beschreibung der Ki ki emgsbemrl Zumnd gaprﬁft hdsrrl sie hui auf = Al mit nactuntan;
(siehe Bild 26) dem Kif

In den am Rahmen ang iften

werden. Danach wird der

kappm 11 sind die beiden rahmenseitigen Kugel-
12 Der untere gabelseitige’
!(ugeliaufring 14 sitzt fest auf dem Steuerrohr 10,
der obera gabelseitige Kugellaufring 9 ist dort
axial verschiebbar angeordnet und wird mit Hillg
der Einstellmutter 7 fixiert. Unter der Einstall-
mutter sitzt die Abdeckscheibe 8. Das 5 i
hat Prafsitz im Vordertrager 16 und wird durch
den Kerbstift 15 zusitzlich gesichert. Der Lenker 6
ist sowohl durch Kraftschiul {beim Anziehen der

Lenker aus ésiner Mittellage heraus beweqgt, Zei-

“gen sich dabei schwergangige Stellen, sirld in

den Kugellaufringen Eindriick

Macht sich dies belrn Fahmn nachtailig bamark-
bar, mis die K werden.
Auler diesen Arbeiten Imm sich uuch der Neu-
aufbau eines Lenkers erforderlich machen. wenn
dieser durch duBere Einflisse, 2. B. durch Sturz;
beschédigt wurde. In diesem Zusammenhang
mul darauf hingewiesen werden, daB am Lenker

Befestigungsschraube 4 dricke dar K 1 aus ] i
die Klemmhilse 2. die mit dem Lenker ver-  SchweiBarbeiten oder ige b ktive Ver-
schweilt ist. fest gegen das S hr) als  dnderungs g werden diirfen.

Der Zusammenbau erfolgt im wesentlichen in
umgekehrter Reihenfolge. Hierbei-ist darauf zu
achten, dal} die richtige Anzahl Kugeln alngebaut
wun:lm {22 oder 23 Stiick je Lager] um:l das die
fiir die Sech
Klemmen (2.5 + 0.5 kpm) und fur die l..lbemurf—
mutter {§ + 1 kmp) eingehalten werdan. Auflar-
dem ist zu beachten, dal die Kugeln mit Walz-

lagerfett eingesetzt werden.

5.4, Aus- und Einbau dorKugsm.fnms

5.4.1. Die ral llaufringe wer-
den mit Hilfe :Inmhnahvarrimtunngemnllaﬂdz?
wie folgt ausgebaut:

Teil A des Abzishers aul den K g auf-
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setzen, Tell B von oben in Teil A sinschlagen
[hierbei werden die unteren Masen nach auBen
gedriickt ~ beachien. dal die beiden Boh

sind. Um den Sk lagerbal

alle 2-3 Jahre

sich die nglrbucheen "B und 10, die an dar
Schwi k] hweiltt sind. Seitlich laufen

in siner Ebene lisgan). Teil C auBen euf der
ierstift durch die Boh-

dig Lagurbnohnn innen gegen Anlaufscheiben B
und aussn mchts gegen di! fust aufl dem

gen bew. Binutan
griindlich zu saubern, Dabai sind auch die Dicht-
ringe zu ernauam,

L und die Olbob

rungen von Teil A, B und C undl bte Mutter 2 6.3 Ausbay des Schwingenlagarbolzens
Schraube M 18 % 1.5 anzishen. sowin links gegen die Einstellmutter 11, die gegen  Reihenfolge der Arbeitsginge:

- Beim  Eir nauer  Kug, fri ist be-  Verdrehen durch den Stelling 12 gesichent ist. 1. Einstellring und Einstell lssen

sonders darauf get dal keinerlei Ver-  Die Lagerung wird mit Mo iert, das 2, K hrauben h drehen [hinten miis-
kantungen auftreten, um den Lagersitz nicht zu mlr H’Ife s!nef Fettpresse dber derl Kugelwulst- san hierfir die beiden Seitenverkisidungen ab-
beschadigen. kapt 1 in den | des S Jun)

54.2 Der belseiti untare Ll

wird mit Hilfe der Abzighvarrichiung (Bild 28]
ausgebaut. Hierbel werden wn!ci-m die beiden
Halbschalani A saitlich zwisch i

wird, Von hier aus ge-

Iangt das Schmiermittel Gber radiale Schmier-

gen baw. 4 an
die Lag len. Die L i st durch Gummi-

und Vordertrager eingeschoben, d.ammh wird
Tell © dber die beiden Halbschalen gefihrt und
mit 4 Schrauben an diesem befestigt. Mit Hille
der Schraube M 18 % 1.5 wird dann der untere
Kugellaufring abgezogen, Hierbei ist noch au
beachten, dalt oben aul das

ringe 7 abgedichtet, die durch radiale Varspan-
nung am Schwinglagerbolzen und innen an der
Lagerblichse anliegen.

&2 Verschisifiteile

schadigungen zu vermeiden) das Teil B dar Vor-
da\wng sufgesetzt wird und daft die Abzieh-
- durch  Verdret zu halten jst
indem in “die seitliche Bohrung des Rohrs ein
Zenwrierstift eingefihrt wird.
Vor dem Aufdricken wincs neuen K
ist dieser auf einer Heizplatie zu erwérmen. Dabei
darf eine Temperatur von 200°C nicht Gber-
sahritten werden {Anlaifarbe gelb), um die Hirte
der Kugellaufbahnen zu erhalten.

6. Schwingenlagerung
6.1, Beschreibung der Konstruktion

higibteile der & i ung sind dar
be (um Be:  Sehwi lagerbol die Di e und die
1 b der Schwl Wiihrend die beiden

arstoren bei Vorschlei® ameuert warden mumn.

kann die Lagerblchse der

werden, wozu eine neve Glenbuchu (Bild 30}

gingedriickt und die Bohrung neu bearbeitat wer-

den mufl, Die Lagerbiichsen sind vorher auf

@203 E7 auf:ubnhrnn {zentrisch zum Aulen-
falls wird zU e

ringl.
Das R i der L in Eigen-
fertigung ist nur dann i empfehlan wer Iuar
fiir die

3. Schwingenlagerbolzen mit Hille des Hillsdoms
gamal Bild 31 herausschlagen.

6.4 Einbau des Sehwingeniagerbolzens

Vor Einbau des Schwingenlagerbolzens ist darauf

zu achien, daB alle Kanten. durch die der Lager-

bol:en gedrucki wird, gran‘rai sind, daft sich die
Zustand & |

dsﬂ die Oll:ohru ngen und Olnutan saubar sind und

daf die Lag frei van

Beim Einbau ist in folgender Reihenfolge zu ver-

fahren:

1, Hilfsdarn von links asinschlagen und damit
Lagerung mmsmn

2. Schwi Aol it sufgeschraub
Festmutter von rechis in die Lagerstelie ein-
schlagen (nur mit Gummi- oder Holzhammar
achlugen und dle Lage der Arrnﬂarnachun fir

i nuﬂen im

sind. st das nicht der Fall. mu& eine neue
Sc.hwmga wingebaut bzw, die alte in einer Fach-

waerden.
Wichtig far die Lebansdeusr der Schwingen-
Iaoerunq Iut aine gute Schmdarung washulh die in

valle unbedingt einzuhsiten sind, Wenn das Fahr-

(siehe Bild 29)
Das de Tell der Lagerung ist der Sehwi
Iagmhol.nn 3. Er ist zur Emu‘lunu guter Lauf-
haften auBen 1 und geschliffen,
Dar Lages fir die Vorderschwinge steckt  der
im Vudnmﬂger 9 und fur die Imwra Sﬂhmnge
in dem am R ng
Die jgrung des Sct I s
falgt durch je zmammschrauhqn 13. die duruh

2eug th Jahre in Betrieb war, kann es
trntz laufender Sd'rnlneruns nach l.md nach zum
" in den S

so drehen, dal dm Safss‘llgungs
flichen in Rich der Bef
2aigen,

3. Befasti schirauben  leicht iehen  (nur
s0 weit, dali Schwingenlagerbolzan nicht mehr
gedreht werden kann).

4. Mit Hilfe der Einstellmutter seitliches Lager-
spial s0 dalt Schwl {Fadarbei
und Rad ausgebaut] nicht mehr von allein
nach unten fallt,

Es st deshalb ratsnm‘ die

14 gegen

Keafifahvzeugtechnih 3169

5. gung
6. Einstellmuttar kantern.

T



Bild 32 Schnittzeichnung Hintarradnobe, Brerse und Kettenrad

Bid 34 Vorlthting 2um Abschminemn von Sellsigen

7. Radlagerung und Bremsen

7.1, Beschrelbung der Konstrukiion

{siehe Bild 32)

Die beiden Radlager 6 haben Festsitz im Rad
kégrper 1. Zwischen den Radlagern ist die Ab-
standshilse 5 angeordnet. Links neben dem Rad-

Teild

fir Mrw Hrasm
gefertigh,

Teil 8
{Harfgurmmil

lefl e e
i‘a"y}mdﬂ' men

Mwmmmi

| S

wanmen. Beim Emevern der Aadlager darf aul

keinen Fall die Distanzhllse zwischen dan Lagem

wvergessen werden,

7.2.2. Bramsbhacken

Beim Erneusrn der Bremsbacken sind disse paar-

weise, d. h, bei eingehingtar Feder. vom Brems-
I bzw. wvon den boiden Lagerbolzen

karper sitzt die | 4,
die durch die Steckachse B zentriert wird. Die

abzuziehen,

Lagerbolzen 3 sitzen fest in der B karplatte.
und die Bremsbacken 2 sind drehbar aul den
Bolzen gelagert. Dor Bramsschlissel 19 ist dreh-
har in der Bremsankerplatte gelagert. Die Ab
des B erfolgt durch die
Zugsuehe 22. Bei alteren Maschinen wird das
Bremsmoment durch eine rweite Befestigungs-
schraube abgestitat, die vor der Sieckachse
im Bremsgegenhalter eingeschraubt ist. Durch
das  Anziehen der Steckachse werden dor
Kettenspanner 9. der linke Schwingarm 10. die
Abstandshilse 7, sowie die beiden Kugellager
fest gegen den Flanschbolzen 14 gezogen. Mit
Hilfe des Flanschbolzens werden die Ketten-
abdeckung 21 und der rechie Kettenspanner am
rechten Schwingarm 16 befestigt. Hierzu wird
die Befestigungsmutter 15 mil einem Anzugs-
mament von 7 kpm angezogen, Auf dem Flansch-
bolzen sitzt das Kugellager 17, auf dem das
Kettenrad 20 gelagert ist. Uber den Damptungs-
gummi 18 ist die elastische Drehverbindung
zwischen Kettenrad und Radkérper hergestalit,
AuBen rachis aul dem Kettenrad ist der Zahn-
kran? 13 um Antrieb des Ritzels 11 Tir den
q wtrlab ;
ist in ainer Plastbuchse gelagert und wird mit
Hilfe des Schmierpippels 12 im K k

723 L der k

hands Auefit b

o

auf die Aufhing des Kraf 2
Der Kraftstoffbehiilter ist am Rahmen vorn und
hinten mit Gummiteilen befestigt, d. h. die Auf-
héngung ist elastisch. Dadurch wird die Uber
tragunyg der Mutorschw!ngunmn vam Rahmer\
auf den Krall Iter, die zu Schwi

rissen Fuhren kannten, wlrksam gedﬂmpn Dle
G ile sind bei ab

sich deshalb

KrafietoHhah

Erfahrungsgemdl tritt hisrbei nur ler Ver-
schleih auf, es ist jedoch erforderdich, dafd die
Lagerstellen etwa aller 10000 km baw, minde-
stens im Jahr sinmal gareinigt und neu mit
Ceritol gefettet werden. Dasselbe gilt fir die
Lagerung des Bremsschiiissels in der Brems-
ankerplatte,

7.2.4. Bremsring

Nach langerer Betriebszeit kann eintraten. daid
der Bremsring Riefenbildung zeigt, die Flache
nicht mehr eben ist und dadurch die Brems.
wirkung nachlft. Diesem Mangel kann abge-
halfen werden, indem der Bremsring nachgedreht
wird. Zu beachten ist jedoch, dafl diese Arbeiten
nur in einer Fachwerkstatt baw. von einem ganz
versierten Dreher durchgefiibrt werden, {der Rad-

einer Sichtprifung zu unter-
ziehen, Zeigt sich hierbei Verschlei® an den
vorderen Gummiteilen, konnen diese rundchst
um etwa 907 gedreht werden und sind damit
wigdar voll funktionsfahig. Die | G i
teile miissen, falls verschlissen baw. bel der
Montage zerstort. ameuert werden.

Ist am Motorrad zwischen hinterer unteror Kraft

stoffbehal und B d des Rahmens
zuwenig Platz vorhanden, mub zwischun Krah-
stoffbehditer und Autha | eine Scheil

10.2@ x30@ X 5mm Dn:kn gelegt werden,
Dabei ist jedoch zu beachten, daf eine etwa
5 mm langere Befestigungsschraube zu verwen-
den ist und Gber diese Schraube zusitzlich gine
Hillso uon s 2@ ¥ 10@ ¥ 5 mm Dicke gesteckt

kérpar bzw, das te Rad mul unbedi

2 den  Lagerbohrungen rundlavfen), dald dar
Durchmesser nach dam Ausdrehen nicht mehr als
151,65 mm betragen darfl (Bremering wird sonstzu
labill. und dafi nach dem Ausdrehen auch gréBere
Bremsbacken vorhanden sein mussen, die eben-
falls auf das erweiterte MaB zu drehen sind.

gehalten.

7.2, | /

7.2.1. Radlager
Zum Ausbau der Radlager ist der Radkérper auf
einer Heizplatte z2u erwdrmen, Ist der Radkarper
=0 weit erwirmt, dalh aulgespritzte Wassertiropfen
aischen, ist das Rad mit dem Radlager nach
unten elastisch aufzuschlagen, wobei dann das
Radlager von selbst herausfailt, Auch fir den

und deren Ei g

wird, wircd vermieden, dalt der Gummi
bﬂum ek der  Befestigungsschraube zu-
sammangedrickt wird. (Die Aufhangung ist so
ausgelegt, dal hel felsl angezogensr Schraube
eine k htl. 2u
beachten ist ferner, dal beim Anl)au des Kraft-
slu{rbehalters die hinteren Gummls durch dia

Lagerhilse und Ritzel fiir den Tachometerantrieb
kénnen nach Lisen des Schmiemippels sin- und
ausgebaut werden,

8. Kraftstoffbehiilter und Belestigung

Reparatren am Kraftstofibehdlter durfen nur
in einer hierfir geeigneten Fachwerkstatt var-

Einbau der Radiager sind die RadkGrper zu er-

werden [Explosionsgefahrl], Mach-

Das Ritzal solbst Das Spaltmaf solite mindestens 0,8 mm auf den dehiil: an der fhdngung nicht be-
Durct bezagen batrag, hadigt oder gar pedrickl werden,
7.2.5. Dampf
Zum  Auswechseln des Dimp ig jst 9. Kraftstoffhat
figlich das Racd k Dar Zustand des Kraftstoffhabns hat auf dis
7.2.6. Tachometoraniriel Motor lichen Ein-

flult.  Von Gelandesportveranstaltungen  sind
mehrere Falle bokannt, bel denen durch Defekte
an den Kraftstoffhdhnen Fahrarn und Masohinen
in aussichtsreicher Position der Erfolg und damit
wertvolle Medaillen varlorangingen,

Der K dl hat i1 i

zu erfiillen: Zweimalige Filterung des Kraltsqus
fwor Eintritt in den Kraftstoffhahn und vor Var-
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